AUTOMOBIL: SICHERHEIT

Sommerbedingungen

Bremsweg mit Winterreifen (4mm Restprofil)
gegeniber Sommerreifen aus 70 km/h auf

nasser Fahrbahn bei 15°C
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-4 15°C

Es ist Zeit f&FSommerreifen

Stadthagen, Lk. Schaumburg (NI). Friihling be-
deutet auch den Wechsel von Winter- auf Som-
merreifen. Autobesitzer tendieren allerdings
nach wie vor dazu, mit ihren Winterreifen im
Sommer weiterzufahren, umso mehr, je gerin-
ger die verbliebene Profiltiefe ist und so den al-
ten Reifen gewissermaBen moglichst lange vor
dem ohnehin im nachsten Winter falligen Wechel
noch zu Ende zu nutzen. Experten raten aber da-
von ab. Vergleichstests zeigen, dass Winterreifen
im Sommer erheblich weniger Sicherheit bieten.

Von O bis O — von Oktober bis Ostern: So lautet
die Faustformel fur die Fahrt mit Winterreifen. Ende
Marz ist es also fiir Autofahrer wieder an der Zeit, auf
Sommerreifen zu wechseln. Schon bei frihlingshaf-
ten 15°C zeigt sich bei einer Vollbremsung bei Nasse
aus 70 km/h mit Sommerreifen ein vier Meter kirze-
rer Bremsweg als mit Winterreifen mit vier Millimeter
Restprofil. ,Das Bremsverhalten bei Nasse im Som-
mer ist also offensichtlich schlechter mit Winterrei-
fen. Doch Winterreifen bringen im Sommer weitere
Nachteile mit sich®, erklart Michael Fett, Produktma-
nager von Goodyear Dunlop fiir Deutschland, Oster-
reich, Schweiz. ,Auch bei anderen Leistungskriterien
wie Haftung auf trockener Fahrbahn oder Seitenflih-
rungskraft sind Winterreifen gegentiber Sommerrei-
fen im Sommer klar unterlegen. Ich empfehle daher
aus Sicherheitsgriinden, jetzt die Reifen zu wech-
seln.”

Wer im Sommer mit Sommerreifen fahrt, ist sicherer
unterwegs und spart bares Geld. Denn auf sommer-
lichen Stralen nutzen sich Winterreifen wegen der
weicheren Gummimischung in kirzester Zeit ab —
und je starker der Abrieb, desto hoher ist auch der
Kraftstoffverbrauch.

Moderne Reifen bestehen unter anderem aus be-
sonderen Gummimischungen und ausgekligelter
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Profilgestaltung. Sie werden speziell fir die jeweilige
Jahreszeit entwickelt und spielen ihre Starke im ent-
sprechenden Temperaturbereich aus.

Wintermischungen bleiben auch bei tiefen Tempera-
turen weich und flexibel, was guten Straltenkontakt
ermoglicht. Bei hohen Temperaturen schlagt diese
Eigenschaft ins Gegenteil um. Hoherer Abrieb und
deutlich langere Bremswege sind die Folge. Som-
merreifen haben durch ihre spezielle Konstruktion
in der warmen Jahreszeit handfeste Sicherheitsvor-
teile: So steht ein Fahrzeug mit Sommerreifen auf
trockener Fahrbahn und einer Geschwindigkeit von
100 km/h fast zwanzig Meter friiher als mit Winter-
reifen. Auf regennasser Stralle leitet das spezielle
Profil Wasser schnell nach auRen ab, so dass der
Reifen auch bei Nasse gut haftet und die Gefahr von
Aquaplaning erheblich vermindert. Dabei bremst das
Fahrzeug umso schneller, je mehr Profil der Reifen
aufweist. Empfohlen wird daher bei Sommerreifen
eine Profiltiefe von drei Millimetern, auch wenn in
Europa die gesetzliche Mindestanforderung bei 1,6
Millimetern liegt.

Im Sommer sorgen daher Sommerreifen mit spezi-
eller Gummimischung fir mehr Sicherheit, héheren
Fahrkomfort und bessere Laufleistung.

Auch wer mit Ganzjahrestreifen unterwegs ist, soll-
te Profil und Zustand der Reifen tUberprifen lassen.
Ganzjahresreifen haben sich laut ZDK im Ubrigen
in ihren Eigenschaften immer mehr den Anforderun-
gen der kalten Jahreszeit angenahert. Mit Schnee-
flockensymbol erflillen sie die Anforderungen, die
auch an moderne Winterreifen gestellt werden. Aber
je besser die Wintereigenschaften, desto schlechtere
Leistungen bringt ein Ganzjahresreifen im Sommer.
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