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Stuttgart (BW). Nach wie vor werden die meisten 
Güter auf der Straße befördert. Mit der Transfor-
mation vom Hardware- zum Softwaredefinierten 
Lastwagen zeigt sich auch hier ein Paradigmen-
wechsel, ähnlich wie beim Pkw. Bosch begleitet 
diesen Wandel und unterstützt Nutzfahrzeugher-
steller, Spediteure und Logistiker auf dem Weg 
in die Zukunft. Die e-Achse von Bosch lässt sich 
leicht in Nutzfahrzeuge bis 7,5 Tonnen integrie-
ren. So können beispielsweise Flottenbetreiber 
im Verteilerverkehr auch in Zukunft zugangsbe-
schränkte Bereiche wie innerstädtische Umwelt-
zonen befahren.

elektromotor und inverter von Bosch kommen be-
reits in einem schweren, rein batterieelektrisch be-
triebenen nutzfahrzeug zum einsatz. hier ermög-
lichen eine 800-volt-Betriebsspannung und die 
eingesetzten siliziumkarbid-Chips höhere reichwei-
ten und kürzere ladezyklen für den warentransport 
auch auf der langstrecke.

zudem ist Bosch bereits mit einem 200-kilowatt-
Brennstoffzellensystem in Serie. Nun arbeitet das 
Unternehmen am „Fuel Cell power module Compact 
300“, das noch kompakter und mit einer gesteiger-
ten Leistung von 300 Kilowatt zugleich effizienter 
werden soll. neben solchen komplettlösungen bie-
tet Bosch auch einzelne systemkomponenten an.

eine weitere option für den klimafreundlichen gü-
terverkehr auf der Straße ist der Wasserstoffmotor, 
für den der stuttgarter technoligiekonzern maßgeb-

Bosch zeigt 
Lösungen für den Güterverkehr

liche komponenten des einspritzsystems entwickelt, 
darunter einen neuen injektor für die direkteinbla-
sung, der ohne zusätzliche schmierung auskommt 
und 2026 auf den markt kommen soll. der marktein-
tritt der ersten mit Bosch-saugrohreinblasung aus-
gestatteten Wasserstoffmotoren ist für das nächste 
Jahr plant.

auch mit digitalen services von Bosch können Flot-
tenbetreiber und Fahrzeughersteller die Effizienz 
ihrer Fahrzeuge weiter verbessern. technische Ba-
sis ist hier der automotive Connectivity hub – eine 
nachrüstbare konnektivitätslösung, die herstellerun-
abhängig den Zugriff auf die Betriebs- und Diagnose-
daten eines Fahrzeugs erlaubt. Mit dem Retrofit Ef-
ficiency Module zum Beispiel kann auf Basis zentral 
gespeicherter erfahrungswerte die geschwindigkeit 
bei Bedarf leicht angepasst und so der verbrauch um 
bis zu vier prozent gesenkt werden. vehicle health 
wiederum erfasst standardisierte als auch hersteller-
spezifische Fehlercodes sowie Meldungen im Fahr-
zeug und wertet diese in der Cloud aus. sich an-
bahnende probleme werden frühzeitig erkannt und 
eventuell ein vorgezogener service vorgeschlagen. 
Für elektrofahrzeuge bietet beispielsweise Battery in 
the Cloud eine verbesserung der leistung und le-
bensdauer von hochvolt-Batterien.

sie werden anhand fortlaufend erfasster daten von 
Bosch fertigt das Fuel Cell power module für nutzfahrzeuge seit 2023 in 
Stuttgart-Feuerbach. Das Antriebssystem für brennstoffzellenelektrische 
Fahrzeuge ist hochintegriert und besteht aus mehreren hundert einzel-
teilen.

lkw-Cockpit-lösungen von Bosch.
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Batteriezustand und -nutzung analylsiert und opti-
miert. Für Flottenbetreiber, die für ihre Bestandsflotte 
alternative Kraftstoffe wie HVO nutzen wollen, bietet 
sich der digital Fuel twin an. Über diese Funktion 
lässt sich die Nutzung dieser Kraftstoffe und damit 
die Co2-einsparung nachweisen – komplett auto-
matisiert und auditfähig zertifiziert. Um den Zustand 
des Fahrzeugs in echtzeit zu überwachen, erkennt
ride Care insight mittels einer intelligenten sen-
sorbox potentielle karosserieschäden, rauchen im 
Fahrzeug sowie riskante Fahrmanöver in leichten 
nutzfahrzeugen. mit der lenkung servo e wiede-
rum erweitert Bosch sein produktportfolio um ein 
vollelektrisches lenksystem für schwere nutzfahr-
zeuge. das elektromechanische system ermöglicht 
eine einfache und ölfreie montage, die power-on-
demand-Funktion umweltfreundliches Fahren. die 
lenkung kann mit Blick auf Funktion und lenkge-
fühl je nach kundenanforderung individuell gestaltet 
werden. das elektrohydraulische lenksystem ser-
votwin für schwere nutzfahrzeuge kombiniert eine 
hydraulische lenkung mit skalierbaren elektrischen 
servo-einheiten und intelligenter softwarearchitek-
tur. damit lassen sich sowohl lenkunterstützungs- 
und Fahrerassistenzfunktionen nach sae-level 2 
als auch Funktionen des automatisierten Fahrens 
bis einschließlich sae-level 4 darstellen.

zudem bietet Bosch eine modulare und gewichtsop-
timierte lenkwelle sowie ein elektrohydraulisches 
lenksystem für hinterachsen an, das die len-
kung von drei und mehr vor- oder nachlaufachsen 
von schweren nutzfahrzeugen ermöglicht. Und 
die elektrolenkung eps apa ist jetzt auch in einer 
highload-variante verfügbar. Bosch begleitet das 
transportgewerbe außerdem mit Beratungs- und 
engineering- dienstleistungen, cloudbasierten diag-
noselösungen, vernetzten kartenservices und einer
digitalen serviceplattform für logistiker (l.o.s.), 
truck-Cockpit- und Bus-infotainment-
lösungen sowie kameras und radaren für die Um-
felderfassung.
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Bosch arbeitet am Wasserstoffmotor und entwickelt verschiedene 
komponenten. der injektor für die direkteinblasung kommt dabei ohne 
zusätzliche schmierung aus.

vehicle health von Bosch erfasst standardisierte als auch herstellerspe-
zifische Fehlercodes im Fahrzeug und wertet sie in der Cloud aus.

der powernet guardian von Bosch stellt sicher, dass sicherheitsre-
levante Funktionen im nutzfahrzeug jederzeit mit energie versorgt 
werden

Coach infotainment von Bosch


