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Ein Rettungszug fur den langsten
Eisenbahntunnel der Welt

Erstfeld, Kanton Uri (CH). Am 01.06.16 wurde
der langste Eisenbahntunnel der Welt, der St.
Gotthard-Basistunnel eréffnet und am 11.12.16 in
Betrieb genommen. Nach 17 Jahren Bauzeit wur-
de der 57 Kilometer lange Tunnel eingeweiht. Im
Februar konnte die Betreiberin des Tunnels, die
SBB (Schweizerische Bundesbahn), das Sicher-
heitskonzept fiir dieses gigantische Projekt der
Fachpresse vorstellen.

Der Gotthard-Basistunnel besteht aus zwei Einspur-
tunnelstrecken von 57 Kilometer, die durch 187 Quer-
schlage verbunden sind. Das Sicherheitskonzept flir
die Tunnelanlage gliedert sich in finf Schwerpunkte
oder besser Saulen.

1. Saule: Die Ereignisverhinderung

2. Saule: Ausmaliminderung

3. Saule: Selbstrettung

4. Saule: Fremdrettung/Intervention

5. Saule: Aus- und Weiterbildung

4. Saule: Fremdrettung/Intervention

Die vierte Saule sind die Rettungsmassnahmen von
aulBen. Hierzu wurden zwei Erhaltungs- und Interven-
tionszentren (ElZ) geschaffen, die jeweils an den Tun-
neleingdngen neu errichtet wurden. Beide Zentren
sind in Bauweise und Ausrustung gespiegelt, dass
heil3t, sie sind identisch aufgebaut und ausgestattet.
So verfligen beide Stationen Uber jeweils einen vier-
gliedrigen Rettungs-
und Loschzug sowie
einen zusatzlichen
Hilfeleistungswagen.
Ferner stehen ,Eva-
kuierungszige® bei
Bedarf zur Verfligung,
die im Notfall zuge-
fihrt werden. Jedes
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Einfahrender SBB-Zug in den Tunnel am Nordportal

ElZ ist 24-Stunden am Tag mit finf Rettungs- und
Feuerwehrleuten besetzt, die im Notfall innerhalb
von funf Minuten mit dem Zug ausrticken kénnen. Er-
ganzt wird das Personal durch die umliegenden Frei-
willigen Feuerwehren und Sanitatskorps, die dann
nachgefiihrt werden. Das Konzept sieht jedoch vor,
dass im Regelfall nur ein Minimum an Einsatzkraf-
ten im Tunnel arbeitet. Die weiteren Krafte dienen
als Ablosungskrafte. Der Bedarf hierfir ist sehr hoch,
da das Personal bei einer Regeltemperatur von 36,5
Grad im Tunnel arbeiten muss.

Als mobiles Arbeitswerkzeug steht den Einsatzkraf-
ten der zur Zeit modernste Rettungszug, der LRZ 14,
bestehend aus vier Elementen, zur Verfiigung. Drei
dieser ,Einheiten“ sind selbstfahrend ausgestattet,
dass heildt, sie verfiigen tber Antriebseinheiten.
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Léscheinheit des Rettungs- und Léschzuges mit
Dachmonitor, Frontmonitor, drei Selbstschutz-
disen und Flhrerstand sowie einer verdeckten
Warmebildkamera. Mit dieser Einheit fahrt der
Rettungszug auf die Einsatzstelle zu.

Der Rettungszug auf der Basis des Cargo-Sprinters
wurde von der Firma Windhoff/Rheine aufbaut. Das
Cargo-Fahrgestell besteht aus Motor, Antrieb und
Flhrerstand. Die Gerateraume in den Containern wur-
den mit der Atemschutztechnik von der Firma Drager
ausgestattet. Die Hochzeit von Fahrgestell und Con-
tainern fand bei der Firma Windhoff statt. Die Feuer-
I6schgerate sowie die Feuerléschpumpe stammen
von der Firma Vogt/CH.

Plattform mit Kran der Losch- und
Gerateeinheit (lks. im Bild), dahinter der
Motor- und Pumpenraum sowie Tank
des Tankléschwagens

Frontansicht des Tunnelrettungszuges.
Selbstschutzeinrichtung mit abgedecktem Fach
der Wamebildkamera sowie Rdumschild

Frontmonitor fir Wasser nd *
Schaumbetrieb
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Wasserleitungen am Tankl6schwagen
zur Wasserversorgung fiir den Lésch-
und Geratewagen und den darauf
befindlichen Dachmonitor

Bedienstand des Tankloschwagens ohne &=

Fahrbetriebsfunktion. Von hier aus kann
der Dachmonitor bedient werden. .

Wasserabgange flr
Strahlrohrléschangriffe

Bedienstand fiir den Dachmonitor auf dem Tankl6sch-

Schnellangriffseinrichtung des Tankloschwagens wagen, rechts die beiden Joysticks fur die Bedienung

Teil 1 Loscheinheit

Der in der Mitte mitgefiihrte Tank- v X \
I6schwagen (TLW) verfiigt Gber keinen
eigenen Antrieb und ist fest mit der
Léscheinheit verbunden. Der TLW so-
wie die Losch- und Gerateeinheit ver-
figen Uber jeweils einen Dachmonitor.
Die Lésch- und Gerateeinheit verfugt
zusatzlich Uber einen Frontmonitor
und Spruhdisen zum Selbstschutz.
Diese komplette Léscheinheit, beste-
hend aus Ldsch- und Geratewagen
sowie dem TLW, fahrt als erstes auf
die Gefahrenstelle zu. An diesen Ver-
band wird die Rettungseinheit, beste-
hend aus zwei Rettungsfahrzeugen,
angekuppelt. Da die Rettungseinheit
uber eigene Fahrmotoren und Fihrer- _ _ _ \
Stande verfugt, kann diese eigenstan- - i Fulleingénge fur den Wassertank und --».ﬂ
dig tatig werden und auch Transporte i e 5 Geratekasten am Tankléschwagen %RE
aus dem Tunnel Gibernehmen. b o e R T S T T B e ar
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Der Tankléschwagen (TLW)
verfugt Gber 46.500 | Losch-
wasser (46,5 m*) und 1.200 |
Mittelschaum. Der mitgefthr-
te Dieselmotor mit seiner 232
kW-Leistung betreibt eine
Feuerléschpumpe mit einer
Leistung von 6.000 | /min
bei 10 bar und die festein-
gebaute Schaumpumpe 300
I/min. Die Monitore sind flr
Schaum und Wasser geeig-
net. Wasserabgange an dem
Tanklésch- und Lésch- und
Geratewagen  ermoglichen
den Einsatz mit Schaum oder
Strahlrohr. Bedient kdnnen
die Monitore sowie auch die
Pumpe vom Fihrungs- und
Bedienstand aus.

Herausschwengbare Schienenroller fiir den Betrieb %%
der Rollgeratewagen auf der Schienenanlage

Die beiden Dachmonitore
haben eine Wurfweite bis zu
70 Meter.

Eine Schnellangriffshas-
pel mit 50 Meter formfesten
Schlauch ist seitlich an dem
TLW angebracht. Dieser ver-
fugt wie die dazugehoérige
Losch- und Gerateeinheit
Uber ein Selbstschutzsys-
tem.

Die an der Front montierte
Warmebildkamera kann im
Fihrer- sowie Bedienstand
Uber Monitore ausgelesen
werden.

Der TLW fihrt fir den Notfall
vier Saugschlauche mit. Im
Motorenraum des TLW wer-
den ferner zwei Fahrrader
mitgefuhrt, um auch im Tun-
nel mobil zu sein.

Uber eine Schiebetiir wird der Motor- und Pumpenraum zugénglich,
Zusatzlich sind hier zwei Fahrrader gelagert, um an der weitlaufigen
Einsatzstelle im Tunnel mobiler zu sein.

L. :n 1 W . .~ '-"‘:-."..'

B\ Blick auf di Geré';telagerung in den Rollwagen sowie &
auf die Bahnerdungsstangen Gber den Rollwagen im
Loésch- und Geratewagen

I ’ i, ¥i: || (==
Blick in den vorderen Teil des Gerateraumes mit diversen Geraten, die einzeln
Uber das Rolltor mittels zweier 250-kg-Krane entladen werden kdnnen.
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Geratschaften wie Léschgerate, transportable Lifter
und hydraulisches Rettungsgerat befinden sich auf
Rollwagen, die mit ausziehbaren Schienenlaufrollen
versehen sind. Die fiinf Rollwagen mit Rettungs-, Ab-
sperr-, Beleuchtungs-, Planen- und Auffangbehaltern
sowie Ldscharmaturenrollwagen kénnen mittels vor-
handenen Krans (bis 2.000 kg) auf einer Plattform
abgesetzt werden.

In der Mitte des Loésch- und Geratewagens befinden
sich zwei Entladestationen mit zwei Kranen fur 250
kg. Es kdnnen mit dem 250-kg-Kran jedoch keine
Rollwagen entladen werden.

Diese miussen uUber die Heckplattform mit den
2.000-kg-Kran entladen werden. Uber die zwei
250-kg-Krane im Gerateraum kdénnen nur einzelne
Geratschaften abgeladen werden.

| Blick auf den Rollwagen ,Rettung® mit hydrauli-
schem Rettungsgerat. Im Vordergrund der
250-kg-Kran fir das Rolltor

Blick von der Plattform des Ldsch- und Geratewagens in
den Bereich, in dem die funf Rollwagen gelagert sind.

Blick auf die linke Seite des Rettungszuges mit der Léscheinheit. =5
Auf dem vorderen Bedienelement sind die ,runden Teller” als
Funkverstarker montiert.

= . B T T - R TS TR T

COPYRIGHT ANNETTE SCHOLZ VERLAG WWW.FEUERWEHR-JOURNAL.NET REDAKTION HORST-DIETER SCHOLZ



FEUERWEHR JOURNAL: BLAULICHTFAHRZEUGE 20170208

. e —
Gekennzeichnete Stellen der Lagerung der
Atemschutzflaschen

Ein 50-kW-Generator versorgt den Lésch- und Ret-
tungszug mit Strom.

Ganz nach dem Motto ,Drager. Technik fir das Le-
ben“ kommt die Versorgung mit Atemluft aus einer
Hand.

Die Bedien- und Fuhrerstande konnen alle gas- und
rauchdicht verschlossen werden. Eine Atemluftspei-
cheranlage mit 1.980.000 | Atemluft in 132 Flaschen
mit 300 bar ist unter Abdeckungen auf den Gerate-
wagen sowie unter dem TLW in grof3en Flaschen ge-
lagert. Der Vorrat hat ein Gewicht von ca. 2.400 kg.
Uber die Atemschutzanlage kénnen gemaR der Vor-
gaben samtliches Personal und die geretteten Men-
schen versorgt werden.

‘_;

Versorgung von:
*120 Personen

*16 Personal

*20 Feuerwehrleute

Uber einen Booster im Ldsch- und Geratewagen
kénnen die 300 | Flaschen fur die Atemschutzgerate
vor Ort gefullt werden.

So kann der gesamte Rettungszug bis zu 4,5 Stun-
den im Tunnel verbleiben.

Text, Fotos: Horst-Dieter Scholz, Fotos: Drager (1), Windhoff (1), Georg Trueb (1)
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